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' den ESP Richtplan

ssion fiir den Stadtteil V Breitenrain/Lorraine DIALOG
t scit Jahren aufmerksam das Geschehen rund um den Ent-
kt ESP Wankdorf. Bei zahlreichen Planungen hat der DIA-
gewirkt, Derzeit setet sich das offizielle Gremium im Stade-
.SP-Erfahrungen auseinander. In einem Positionspapier zu-
1, Politiker und Medien sind verschiedene Anliegen aufgeli-
gen eine Zusammenfassung,
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genommen werdens, Jedoch «libersteigt
die geplante Zunahme von Arbeitsplitzen
und PW-Fahrten das Mass des ertrigli-
chen bei weitems, liest man. Zusiitzlich bis
20 000 Arbeitsplitze in den kommenden
12 Jahren kinnten keine verniinftige Pla-
nungsgrundlage darstellen. Auch das da-
mit verbundene Verkehrsaufkommen -
eine prognostizierte Zunahme um 50 % -
kinne nicht akzeptiert werden.

Man sei nicht gegen ein massvolles Nut-
zungswachstum im ESP Wankdorf, es
musse _iEliIU':I'! -E.'LLE- cin. I.III'.IW'.'.]t‘ I.II'.Id quE.I"
ticrvertrigliches Mass reduziert werden,
Neue Murzungen dilrften nur an Stand-
orten erlaubt werden, die optimal mit dem
OV erschlossen seien, damit eine Chan-
ce bestehe, einen hohen Verkehrsanteil
mit dem OV zu bewiltigen.

Deer Ausbau der Wankdorfkreuzung zuei-
nem doppelstickigen Kreisel erscheint
dem DIALOG-Vorstand fragwiirdig,
denn die Kapazitit des Strassensystems
werde um nur gerade 3000 Fahrten pro
Tag erhoht. Dies bei Investitionskosten
von 100 Mio Franken (inkl. Tramverlin-
gerung). Wiirde die Kapazitit an der
Wankdorfkrewzung gesteigert, hitte dies
auch Auswirkungen auf andere Verkehrs-
achsen und -knoten. 5o bestehe beispiels-
weise die Gefahr, dass das Strassensystem
sofort an der nichsten Stelle (. B. Knoten

Der Verkebr bringt viele Vorteile, aber auch Belastungen fir die An

Bolligenstrasse/Schermenweg.) diberlas-
tet werde.

Der Ausbau der Wankdorfkrewzung zu ei-
nem doppelstickigen Kreisel sei zu hin-
terfragen. Prioritit habe der weitere Aus-
bau des OV-Systems. Es seien Varianten
vorzubereiten, welche eine Tramverlinge-
rung unabhingig vom Ausbau der Wank-
dortkrewzung ermiglichten.

Weiter heisst es, «im giiltigen E.Ll:hl:pl:m
ESP Wankdorf aus dem Jahr 1996 wird
ausgewiesen, dass die gesamthaft zulissi-
ge Mehrbelastung fir den ESP Wankdorf
6500 bis 7500 zusitzliche Fahrten pro Tag
(Personen- und Lastwagen) berriigt. Von
dicsem  «Entwicklungsbonus wurden
4040 Fahrten der Mantelnutzung Wank-
dorf-Center zur V:rﬁig‘ung gestelle. Es
verbleibt somit eine Bonus von 2500 bis
3500 Fahrten pro Tag. Heute wird iiber
eine Verkehrszunahme von dber 20 000
Fahrten pro Tag diskutiert. Es ist nicht
nachvollzichbar, warum eine vielfach
hihere Verkehrsbelastung platelich mit
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